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在2025年的米兰国际摩托车展上，一个熟悉又陌生的名字带着强大的气场重回舞台中

央——诺顿（Norton）。这个曾深陷财务泥潭、一度濒临消失的英国经典品牌，在被印

度TVS汽车公司收购五年后，终于拿出了其重生以来的首款重磅仿赛车型Manx R。对于熟悉

它辉煌过去又惋惜其坎坷近况的车迷而言，这一刻的回归，充满了戏剧性的反差：一个需

要“东方输血”的“西方贵族”，究竟能交出一份怎样的答卷？

Manx R最核心的变革，在于其动力心脏。它搭载了一台全新的1200cc、72°夹角的V型

四缸水冷发动机，能够爆发出206匹的最大马力和130牛·米的最大扭矩。值得注意的是，诺

顿的工程师特别强调其中段扭矩的输出，声称将85%的扭矩集中在5000到10000转的常用转速

区间，这让它在日常街道骑行中的超车和加速会更加从容，而不必总是拉高转速。相比之前

的V4SV车型，马力提升了21匹，这不仅是数据的增长，更是诺顿在TVS支持下工程技术能力

提升的体现。

在设计上，Manx R选择了一条与众不同的“极简”之路。在当前超级摩托车普遍张牙舞

爪地堆砌定风翼和复杂线条的潮流中，它反而显得异常干净利落，没有多余的贴花和装饰，

甚至将排气系统巧妙隐藏于车底，搭配单摇臂设计，让整车看起来像一件精致的工业雕塑。

这种“大道至简”的理念，是其设计上最鲜明的标签。



配置层面，诺顿这次可谓倾其所有，力求打消市场对其“老牌可靠性”的质疑。车架采

用铸铝材质，力求刚性与韧性的平衡。顶配FE版本配备了与Marzocchi联合开发的半主动电

子减震，能根据路况实时调整阻尼。制动系统则用上了Brembo最新的Hypure一体式卡钳

配330mm双浮动盘，并搭载弯道ABS。电控系统更是基于博世10.3平台，集成了五种骑行模式、

弯道牵引力控制、防翘头、坡道起步辅助等主流顶级功能，甚至还有弯道巡航控制这类贴心

配置。一块8英寸的TFT触摸屏充当了交互中枢，支持手机互联、蓝牙、GoPro控制等功能，

科技感追上了时代。

毫无疑问，Manx R是诺顿在TVS赋能下向世界宣告强势回归的宣言书。它展现了从设计、性

能到电控的全面现代化革新，意图直接与杜卡迪、宝马等欧洲列强竞争。对于国内车友而言，

一个现实的问题是引入前景。2020年诺顿曾与金浪动力达成合作并启动“961项目”，但此

后进展沉寂。如今，随着全新产品线的发布，尤其是定位更亲民的Atlas系列探险车的出现，

诺顿重启中国市场布局的可能性确实在增加。但关键在于定价策略，如何在一个竞争已白热

化的市场中，为这个重生的英伦品牌找到一个能吸引消费者为其独特情怀和品质买单，又不

至于令人望而却步的平衡点，将是诺顿面临的最大挑战。



那么，你觉得这台带着印度资本重生、坚持英国制造的Manx R，它的定价在多少范围内

会让你心动呢？如果引入国内，它又能否在你们心中，与同级别的欧系豪强一战？欢迎在评

论区分享你的看法。
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